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Maailman neljanneksi suurin Rauanheimo panostaa
biodljyjalostamo Haminan satamaan HaminaKotka satamaan
s.b4 s.6



HaminaKotka Sataman

ennatysvuosi 2019

HaminaKotka Satama ylsi vuonna 2019 uuteen liikenne-ennatykseen jo toisena vuotena perdkkain.

Yhteensa HaminaKotkan kautta kulki 18,1 mil-
joonaa tonnia tavaraa, joka on perati noin 2 mil-
joonaa tonnia edellisvuotta enemman.

Vienti veturina

Vuoden 2019 kasvu perustui padasiassa vientiin
j@ muun vahvan vientiliikenteen lisaksi projektit
siivittivat vientikuljetukset 26,9 prosentin kas-
vuun. Lahes kaikki viennin padluokat kasvoivat
paperia lukuun ottamatta. Tuontiliikenne laski
vuoden 2019 aikana ja se selittyy pitkalti Nord
Stream 2 -kaasuputkiprojektin raaka-ainetuon-
nin vaiheistumisesta edellisille vuosille. Transi-
toliikenne kasvoi koko vuoden ajan ja kasvu oli
koko vuoden osalta 5,4 prosenttia. Myos kontit
lisdantyivat 3,7 prosenttia ja aluksia kavi Hami-
naKotkassa 12,2 prosenttia edellisvuotta enem-
man. Viime vuoden kasvun merkitysta koros-
taa se, ettei [aheskaan kaikissa muissa Suomen
satamissa likennemaarien kehitys ollut ndin
muydnteistd ja HaminaKotka sataman markkina-
osuus Suomen yleisten satamien liikenteessa
nousikin 18 prosentista 21 prosenttiin. Hami-
naKotka Satama Ouy:n toimitusjohtaja Kimmo
Naski pitaakin vuotta 2019 lahes taydellisena
menestyksena ja toteaa sen kuvaavan erin-
omaisesti sitd luottamusta, jota HaminaKotka

satama parhaillaan néyrana nauttii asiakkai-
densa keskuudessa.

Haasteita horisontissa

Nord Stream 2 -kaasuputkiprojektin paatyttya
likennemaadrissa ei odoteta tand vuonna paas-
tavan kahden edellisvuoden kaltaisiin huippulu-
kemiin. Kuluvan vuoden alku on osoittautunut
jopa ennakko-odotuksia haasteellisemmaksi.
Alkuvuoden tydémarkkinataistelut metsateolli-
suudessa vaikuttivat HaminaKotkaan voimak-
kaasti, silla noin 45 prosenttia HaminaKotka
sataman liikenteestd on metsateollisuussi-
donnaista. Sen lisaksi kansainvalisen talouden
muutokset koronavirukseen liittyen tulevat vai-
kuttamaan satamaliikenteen kehitykseen. Val-
tameriliikenteen vuorofrekvenssin vahene-
minen aiheuttaa suuren kapasiteettivajeen
konttilikenteeseen, mika puolestaan heiken-
taa tyhjien konttien saatavuutta. Suomen vienti
taas on adrimmadisen riippuvainen tyhjista kon-
teista. Seuraukset voivat olla hankalia Suomen
ylivoimaisesti suurimmalle konttisatamalle
HaminaKotkalle.

Uusia investointeja
Haasteista huolimatta my6s myoénteisia merk-

keja on ilmassa, silla alkuvuonna julkistettiin
Fintoilin rakentavan mantydljun tislaamolaitok-
sen Haminan nestesatamaan. Tuotantoon liit-
tyvat raaka-ainekuljetukset ja valmistuotteet
tulevat Idhivuosina lisadmaan HaminaKotka
sataman liikennetta Haminassa. Lisaksi sata-
maoperaattori Rauanheimo ja HaminaKotka
Satama Oy ovat sopineet Mussalon bulktermi-
naalin laajennusinvestoinneista. Rauanheimon
suunnitelma on nostaa asteittain Mussalon
bulkterminaalin vuosikapasiteettia nykyisesta
reilusta miljoonasta tonnista kolmeen miljoo-
naan tonniin. Myos lopullista investointipaa-
tdsta Mussaloon sijoitettavasta UPM:n bioja-
lostamosta odotetaan.

Vienti* 14 253 860 tn +269 %
Tuonti** 3838352tn -222%
Yhteensa 18 092 212 tn +11,9 %

*sisdltdd myds viennin transiton
**sisaltad myds tuonnin transiton

Risteilyliikennetta kehitet

HaminaKotka Satamassa

Viime vuosien aikana onnistuneesti kdynnistynyt kansainvalinen risteilyliikenne jatkuu ensi
kesdna HaminaKotkan satamassa, kun vieraaksi saapuu viisi risteilijaa.

Risteilyliiketoiminnan kehitys, markkinainti ja
koordinointi siirtyi vuoden 2019 lopussa Kot-
kan-Haminan seudun kehittamisyhtié Cursor
Ouy:lta HaminaKotka Satama Ouy:n vastuulle
ja aktiivinen myyntityo risteilyvarustamoiden
suuntaan jatkuu risteilyvarustamomarkkinoin-
nin projektipaallikkona tyoskentelevan Petra
Cranstonin toimesta.

Risteilijat tuovat seudulle ensi kesan aikana
kaikkiaan noin 8300 matkustajaa ja noin 2500
miehistdn jasentad. Osa risteilyvieraista suun-
taa maapalvelutuotannon jarjestamille retkille,
mutta arvioiden mukaan suurin osa matkusta-
jista on omatoimimatkaajia, mika tulee naky-
maan seka Haminan etta Kotkan katukuvassa.

- COVID-19 virus on aiheuttanut suuria
muutoksia risteilyvarustamoille alkuvuoden
aikana. Seuraamme tilannetta yhteistydkump-
paneiden kanssa paivittain ja mikali muutoksia
kauden 2020 HaminaKotka satamaan liittyviin
risteilykdynteihin tulee, saamme siita tiedon
ensi tilassa, mutta odotettavaa on, ettd heina- ja
elokuun liikenteeseen littyen tieto tulee touko-
kuun loppuun mennessd, Cranston kertoo.

Kaudella 2019 HaminaKotka satamaan
saapui 7499 risteilyvierasta ja 2874 miehis-
ton jasentd. Naista retkille Iahtivat 3450 henki-
163, joista 60 % osallistui retkille Kotkan-Hami-
nan seudulla. Kotkan ja Haminan kaupunkien
alueille suuntautuneet retket jakautuivat tasan
ndiden kaupunkien valille. Yhteensa Kotkan-
Haminan seudulle jai 6099 risteilyvierasta
sisdltaen seka retki- etta omatoimimatkailijat.
Vuoden 2019 Cruise Baltic aluetaloustutkimuk-
sen mukaan risteilyvieraat jattivat alueelle arvi-
olta 487 920 euroa ja miehisto arviolta 57 480
euroa.

Risteilyliikenne Itamerelld
lisdantyy
Risteilyvarustamomarkkinointi on pitkdjanteista
tyota. Varustamot ovat tehneet taman kesan
reittisuunnitelmat kaytanndssa jo vuonna 2018
ja parhaillaan tehdaan tyéta vuosien 2021 ja
2022 eteen.

- Risteilyliikenne ltamerella lisdantyy noin
10 % kaudessa ja tdlla hetkella ndyttad silta, etta
HaminaKotka Sataman tavoitteet risteilyliiketoi-
minnan kehittdmisesta seuraavalle tasolle tule-
vat toteutumaan ja risteilylaivojen kayntimaa-
rat kasvamaan merkittavasti jo vuonna 2021.
Tavoitteenamme on saada kesalla 2021 myos
Haminaan risteilijoita, Cranston kertoo.

Mikali vallitsevalla pandemialla ei ole pit-
kaaikaisvaikutteita, on odotettavissa, etta kau-

della 2021 HaminaKotka satama isanndi noin
40 000:ta risteilyvierasta ja yli 10 000:ta mie-
histon jasentd, mika vaikuttaisi Cruise Balticin
aluetaloustutkimuksen mukaan Kotkan-Hami-
nan seudun aluetalouteen arviolta 6,8 miljoo-
nan euron verran. Tasta summasta puolet on
henkilévaikutteista ja puolet varustamovaikut-
teista tuloa. Kaudelle 2021 on tdssa vaiheessa
vahvistettu miltei viikottaista risteilytoimintaa
kesakuun alusta elokuun loppuun.

Risteilyliiketoiminnan kehityksen ja mark-
kinainnin siirtyminen satamayhtién vastuulle
Cruise Port HaminaKotka -brandin alle on otettu
kansainvalisten risteilylikennetoimijoiden kes-
kuudessa vastaan erittdin positiivisesti. Varus-
tamoiden mukaan HaminaKotka tunnetaan
globaalisti luotettavana ja vahvana seka bran-
dina etta toimijana. Risteilyvarustamomarkki-
noinnin toimiessa vahvan sateenvarjon alla, on
koko HaminaKotka Sataman tiimi kdytettavissa
operatiivisessa toiminnassa ja ndin ollen suu-
rempi voimavara tuotteen edelleen kehittami-
sessa markkinoilla.

ddin

9.7. MV Ocean Majesty
25.7. MS Serenissima
13.8. MS Hebridean Sky
21.8. Costa Favolosa

24.8. Costa Magica

Cruise Port HaminaKotka
myb6s somessa:

M/S Hebridean Sky vieraili Kotkan
Kantasatamassa heindkuussa 2019.
Kuva: Jarno Koivula Photography

HaminaKotka ottaa vastaan
myds jattiristeilijoitd, kuten viime
kesdnd Mussalossa vieraillut
MSC Meraviglia.

Kuva: Jarno Koivula Photography



https://www.linkedin.com/company/cruise-port-haminakotka/
https://www.facebook.com/Cruise-Port-HaminaKotka-100120104885572/

Maailman neljanneksi suurin
biodljyjalostamo nousee Haminan
satamaan

Suomalainen Fintoil rakentaa yli 100 miljoonan euron raakamantyoljyjalostamon Haminan satamaan.
Vuokrasopimus HaminaKotka Satama Oy:n kanssa allekirjoitettiin helmikuussa. Parhaillaan yritys hakee
toiminnalleen ymparisto- ja rakennuslupia.

Selluteollisuuden sivutuotteena syntyvaa man-
tyoljya voidaan jalostaa nk. “toisen sukupolven”
biopolttoaineeksi tai kemianteollisuuden raaka-
aineeksi. Fintoilin tuotannosta 65 prosenttia
ohjautuu biopolttoaineiden tuotantoon, josta
suurin osa menee HVO-tyyppisen (Hydrotre-
ated Vegetable Qil) uusiutuvan dieselin raaka-
aineeksi. Loput 35 prosenttia Iahtee muun teol-
lisuuden bioraaka-aineeksi.

Laitoksen valmistuttua Fintailista tulee nel-
janneksi suurin raakamantyoljun jalostaja maa-
ilmassa. Toiminnan on arvioitu kaynnistyvan
vuonna 2022. Vuosittainen syottokapasiteetti
on 200 000 tonnia. Yhtion paatuotteesta val-

mistetulla uusiutuvalla biodieselilla on jopa 90
% pienemmat CO,-paastot kuin fossiilisella die-
selilld. Tama tarkoittaa laitoksen arvioidulla tuo-
tannolla noin 200 000 tonnia vahemman CO,-
padstdja vuosittain. Vahenema vastaa noin 80
000 dieselauton vuosittaista CO,-pdastdmaa-
raa.

Haminan satama tarjosi valmiin
toimintaymparistén

Paatdés Fintoilin sijoittamisesta Suomeen ja
Haminaan ei tapahtunut hetkessa, vaan pro-
sessi sisdlsi vuosia kestaneen perusteellisen
arvioinnin.

Fintoilin toimitusjohtajana helmikuun
alussa aloittanut Jukka Ravaska kertoo, etta
loppuvaiheessa Euroopan pohjoiset selluteolli-
suusmaat Suomi ja Ruotsi olivat tiukassa vertai-
lussa keskenaan.

- Valinnan ratkaisivat useat tekijat. Yhtena
niista oli Haminan sataman logistisesti erin-
omainen sijainti Kaakkois-Suomeen keskitty-
neen selluteollisuuden vieressa seka Euroopan
ja Vendjan lahella. Toiseksi nousi teollisuustoi-
minnan vaatimuksia vastaava toimintaympa-
ristd ja Haminan sataman valmis infrastruktuuri.
Ja kolmantena olivat laivayhteydet maailman
satamamiin, Ravaska listaa.

Fintoilin toimitusjohtaja Jukka Ravaska ja hallituksen puheenjohtaja John Lindahl sekd HaminaKotka
Satama Oy:n toimitusjohtaja Kimmo Naski vuokrasopimuksen allekirjoitustilaisuudessa Haminassa.
Fintoilin laitos tulee sijoittumaan Haminan sataman nesteterminaaliin.

Merkittavaa liiketoimintaa ja
lilkennetta alueelle

Raaka-aineista Iahes puolet tulee tulevalle jalos-
tamolle laivatoimituksina. Iso osa jalostetuista
tuotteista lahtee vientiin joko bulkki- tai kont-
tikuljetuksina. Lahialueiden, kotimaan ja Ruot-
sin raaka-ainehankinnat ja lopputuotteiden toi-
mitukset hoidetaan autokuljetuksina. Jonkin
verran tulee myos junatoimituksia Vengdjalta.

- 200 000 tonnia liikkuu vuosittain kah-
teen kertaan: ensin Haminaan sisaan, sitten
Haminasta ulos. Tama synnyttdaa monenlaista
liketoimintaa ja merkittavia likennevirtoja usei-
siin suuntiin, Ravaska jatkaa.

Han arvioi, etta toiminta tyollistaa valillisesti
noin 100 ihmista 30 oman vakituisen tydnteki-
jan lisaksi. Vaikka hanke on viela alkuvaihees-
saan, on yhteistyd sataman kanssa alkanut
Ravaskan mielesta mallikkaasti.

- Asiointi HaminaKotkan kanssa on suju-
nut kaikin puolin hyvin ja mutkattomasti. Luo-
tamme sataman kokemukseen ja kykyyn vas-
tata tarpeisiimme. Arvostamme, etta satamassa
toimii entuudestaan bulkki- ja kemikaalivaras-
toinnin toimijoita ja sitd, etta Haminan satama
on profiloitunut kemianteollisuutta palvelevaksi
satamaksi ja alueeksi.
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Sopimus allekirjoitettu. Fintoil Oy:n
hallituksen jasen Hannu N4si ja
HaminaKotka Satama Oy:n
toimitusjohtaja Kimmo Naski.

Ymparistoystavallinen prosessi

Fintoilin mantydljun jakotislauksessa raaka-aineesta erotetaan lammaon ja
alipaineen avulla valitut kemikaalit. Tislausprosessi on jatteetdn ja hajukaasut
voidaan polttaa seka jaahdytysvesi ohjata kunnalliseen vesilaitokseen.

- Tuotamme alhaisen hiilijalanjdljen raaka-aineita asiakkaillemme
energiatehokkaasti ja umparistéystavallisesti. Biopolttoaineidemme paastot
ovat jopa 90 % alhaisemmat verrattuina vastaaviin fossiilisiin, Fintoilin
toimitusjohtaja Jukka Ravaska sanoo.

Biopolttoaineiden jalostusta vauhdittaa hyvan raaka-ainetilanteen lisaksi EU:n
tavoite nostaa uusiutuvan energian osuus noin kalmannekseen energian
kokonaiskulutuksesta vuoteen 2030 mennessa. Niin kutsuttujen toisen
sukupolven kehittyneiden biopolttoaineiden osuus kasvaa, ja raakamantyéljy
on yksi hyvaksytyiksi luokitelluista raaka-aineista, joista biopolttoaineita
voidaan valmistaa.



Uusi purkuterminaali tarjoaa entist3
tehokkaamman toimintaympariston
HaminaKotkan satamassa

Suomen suurin transitoliikenteen toimija ja
kuivabulkin eli irtolastin operaattori Rauan-
heimo investoi yli 17 miljoonaa euroa ter-
minaalitoimintoihinsa HaminaKotkan sata-
massa. Tarkoituksena on vaiheittain nostaa
Mussalon satamanosassa sijaitsevan bulkki-
terminaalialueen vuosittaista tavarankasitte-
lykapasiteettia nykyisesta miljoonasta ton-
nista kolmeen miljoonaan tonniin.
Rakennustyot alkoivat joulukuussa 2019
ja paattyvat heinakuuhun 2020 mennessa.
Toiden valmistuttua sisdvarastoa vaati-
via kuivabulkkituotteita varten on kaikkiaan
30 000 m? varastotilaa, jonne mahtuu yhta
aikaa yli 120 000 tonnia bulkkitavaraa. Maan
alle rakennettava uusi junavaunujen pur-
kuasema on tdrked osa investointia. Hami-
naKotka Satama Oy:n kanssa yhteistydssa
rakennettavat ja suoraan purkuterminaaliin
johtavat uudet raiteet mahdollistavat merkit-
tdvan junamadran kasvun terminaalialueella.
- Palvelemme Suomen kaivos-, metsa-

ja metalliteollisuuden lisaksi Venajan tran-
sitoasiakkaita. Uusi purkuterminaali sopii
kotimaan asiakkaiden lisaksi erinomaisesti
venalaisten asiakkaidemme tarpeisiin, silla
uusilla raiteilla voidaan ajaa myds Hopper-
tavaravaunuja, joilla bulkkituotteita Venajalta
kuljetetaan, kertoo Rauanheimon toimitus-
johtaja Joakim Laxaback.

Yhteistyo sataman kanssa
luontevaa ja sujuvaa

Vengjalta Suomeen ja siita edelleen kaikkialle
maailmalle suuntautuvan Venajan transitolii-
kenteen vientituotteita ovat mm. lannoitteet
ja viljatuotteet. Suomen teollisuudelle tuo-
daan kalkkituotteita. Rauanheimon operointi
kattaa kaikki palvelut vaunujen kuljetuksesta
rajalta ja purusta laivojen purkamiseen asti.

- Tarvitsimme varsinkin Hamina-Kotka-
seudulla lisaa bulkkivarastointimahdollisuuk-
sia. Uuden purkuterminaalin kapasiteetti
tulee olemaan noin 500 tonnia eli kahdek-

san vaunua tunnissa. Tama tehostaa toimin-
taamme ja parantaa entisestdaan palvelu-
amme, Laxaback lisaa.

Rauanheimo on tehnyt HaminaKotkan
kanssa yhteistydta vuodesta 2012 Iahtien.
Satama tarjoaa Laxdbackan mielesta loista-
vat mahdollisuuden tavarankasittelyyn seka
bulkki-, kappaletavara- ja konttiliikenteissa.

- Yhteistyd sataman johdon kanssa on
alusta alkaen ollut erinomaista, ja asiointi
helppoa. He ymmartavat liiketoimintamme
tarpeita ja ovat osaltaan tehneet hienoa tyota
Kouvola-Kotka/Hamina-rataosuuden akse-
lipainon nostamiseksi 25 tonniin. Tama tar-
koittaa asiakkaillemme entista suurempia
toimituksia ja sita kautta tehokkuuden lisaan-
tymista. Suomen suurimpana toimijana halu-
amme ehdottomasti olla mukana kehitta-
massa Suomen johtavinta satamaa, Laxaback
toteaa.

Tiivista yhteistyo6ta sataman kanssa:

LNG-terminaalin
kayttoonottovalmistelut jo oven takana

Hamina LNG Oy:n omistaman LNG-terminaalin
(Liquified Natural Gas) rakennustyét Haminan
kemikaalisatamassa ovat loppusuoralla. Nes-
teytettya maakaasua toimittavan terminaalin
varastotilan myynti alkaa tana kevadna. Kayt-
téonottovalmisteluja tehdaan ensi syksyna ja
kaupallinen toiminta kaynnistyy tammikuussa
2021. Varastointikapasiteettia uuteen terminaa-
liin syntyy ensimmaisessa vaiheessa 30 000
kuutiometrid, mika vastaa energiasisalléltaan
noin 18 miljoonaa 6ljylitraa.

- Meistd tulee Suomen ainoa LNC:ta varas-
toiva ja valittava operaattori, joka toimii seka
paikallisessa etta valtakunnallisessa maakaa-
sun siirto- ja jakeluverkossa. Tarjpamme ndin
ollen myos Baltian ja Suomen yhteiselle kaasu-
markkinalle uuden sy6ttopisteen, Hamina LNG
Ou:n toimitusjohtaja Esa Hallivuori kertoo.

Avoimena palveluyhtiéna toimiva Hamina
LNG aikoo tarjota nesteytetyn maakaasun
varastointi- ja logistiikkapalvelua energiantuo-
tantolaitosten ja teollisuuden lisaksi mm. meri-
liikenteelle ja raskaalle maantieliikenteelle.
Ymparistoystavallinen LNG ei sisalla lain-
kaan raskasmetalleja tai rikkid eika sen kay-

Kuva: Hamina LNG Oy

tosta synny haitallisia pienhiukkaspaastoja. CO,
-paastot ovat merkittavasti pienemmat muihin
fossiilisiin polttoaineisiin verrattuina.

Sijainti ylivoimaisesti paras
Suomessa

- LNG tuodaan erikoisvalmisteisilla sailidaluk-
silla terminaalivarastoomme, josta vdlitamme
sita eteenpadin kaasuverkkojen lisaksi laivoilla ja
rekka-autoailla. Lisaksi LNG:ta kayttavat alukset
voivat tankata suoraan terminaalissamme, Hal-
livuori jatkaa.

EU:n vaatimuksen mukaan vuodesta 2025
alkaen EU:n ydinsatamissa, joihin HaminaKot-
kakin kuuluu, pitaa olla mahdollisuus LNG:n
tankkaukseen.

LNG-terminaali-investoinnin suunnittelun
alettua 2014 kaynnistyi myoés yhteistyd Hami-
nakotkan Sataman kanssa. Hallivuoren mukaan
yhteistydta on tehty vuosien ajan tiiviisti niin
sataman logistiikan, tekniikan kuin turvallisuus-
yksikdidenkin kanssa. Hyvan yhteistyén lisaksi
Hallivuori korostaa terminaalin erinomaista
sijaintia.

- Sataman sijainti logistisesti on ylivoimai-

sesti paras, sillda Haminasta on meriteitse saa-
vutettavissa kaikki Suomenlahden itdiset ja
eteldiset satamat. Maantiekuljetusten nakakul-
masta olemme ruuhka-Suomen alueella hyvin
teollisuuden saavutettavissa.

Hallivuoren mukaan junakuljetusten mah-
dollisuuksia on jo sataman kanssa alustavasti
mietitty, mutta tarkemmin ne tulevat suunnitte-
lup6ydalle investoinnin toisessa vaiheessa.

LNG-terminaali-investointi
pahkinankuoressa:

« Hamina LNG Oy perustaminen 2015

» Investointipdatos uudelle
LNG-terminaalille, kesalla 2017

» Maanrakennustyat alkoivat syksylla
2017

« \/arsinaiset rakennustyot
kaynnistyivat kesalla 2018

« Terminaalin kdyttéonottovaihe alkaa
syksylla 2020

« Kaupallinen kayttoénotto
alkuvuodesta 2021

« Terminaaliyhtio tarjoaa LNG:n
maahantuonti- ja varastointipalveluja
kaikille halukkaille

« Investoinnin kokonaisbudjetti noin
100 miljoonaa euroa

« \/arastointikapasiteettia 30 000
kuutiometria

« Maakaasua varastoidaan
betonirunkoisessa lampoeristetyssa
kaksoisvaippasailidssa, joka pitda
maakaasun nestemaisena

« Terminaaliin syntyy 12 pysyvaa
tyopaikkaa

» Lapivirtausliikenteesta ja
tukipalveluista syntyy merkittavaa
uutta tyollisyytta

Rakentaminen kahdessa vaiheessa



Rakentamista ymparistd huomioiden

HaminaKotka Satama Oy ottaa toiminnassaan ymparisténdkdkohdat huomioon niin satamarakentamisessa,
alus-, rekka- kuin junaliikenteessa. Vesien suojelu, padstéjen vahentdminen, uusiutuvan energian ja materiaalien
uusiokayttoé ovat tarked osa sataman kestdvan kehityksen periaatteita.

Tassa artikkelissa esittelemme, miten ymparis-
ténakdkulmat huomioidaan sataman kehitta-
misessd ja rakentamisessa.

Sataman kehitystyé on pitkdjanteista toi-
mintaa ja uuteen liiketoimintaan liittyvaa suun-
nittelua tehdaan jatkuvasti yhteistyéssa asi-
akkaiden ja sidosryhmien kanssa. Toimiva
infrastruktuuri on yksi HaminaKotka sata-
man tarkeimmistd menestystekijoista. Hami-
naKotka Satama Oy kartoittaa jatkuvasti uusia
tapoja toimia siten, etta ympadristélle aiheutuva
kuorma olisi mahdollisimman vahainen. Pitka-
janteisessa infrastruktuurin kehittamistydssa
ymparistdnakékulma on aina esilla. Sataman
toiminta on ISO 14001:2015-sertifioitua eli eri-
laiset ympadristonakoékulmat on tunnistettu ja
huomioitu kaikkialla - my6s rakennustdissa.

Sataman kdyttamilta urakoitsijoilta vaadi-
taan sitoutumista ympadristévastuullisuuteen.
Suosimme biopolttoaineiden ja biohajoavien
hydrauliéljyjen kayttéa. Mahdollisia ymparisto-
haittoja voivat olla esimerkiksi hydrauli- tai voi-
teludljyn valuminen maahan tai mereen, poltto-
aineesta aiheutuvat ilmasto- ja hiukkaspaastot
seka poly ja melu. Urakoitsijan on laadittava
hankekohtainen turvallisuus- ja ympadristo-
suunnitelma, johon sisaltyy ympadristoriski-
analyysi seka toimenpiteet ndiden riskien mini-
moimiseksi. Urakoitsijoiden toimintaa valvotaan
sataman ja ymparistdviranomaisten toimesta.

Kierrdtysbetonia ja murskattua
asfalttia

HaminaKotka Satama Oy soveltaa rakennus-
toissa kestdvan kehityksen ja kiertotalouden
periaatteita. Esimerkiksi vuosina 2012-2017
kaytettiin yli 150 000 kuutiometria puhdasta
betoni- ja tiilijatetta Mussalon satamanosan
D-alueen maatdytdissa. Vuonna 2019 Mus-

Mussalon D-alueen rakennustdissa on hyddynnetty muun muassa ruopattuja maa-aineksia seka

puhdasta betoni- ja tiiljtettda.

salon D-alueelle rakennettiin melusuojavalli,
jonka rakenteissa hyddynnettiin noin 8 000
tonnia Nord Stream 2 -projektista yli jadnytta
kierratysbetonia. Alueelle ajettu maa- ja kivi-
aines tuotiin sataman valittémasta laheisyy-
destd, jolloin raskaasta liikenteesta syntyvat
pdadstot ja likennevaikutukset voitiin minimoida.

Purkutdista syntyva betoni- ja asfalttijate
otetaan soveltuvin osin talteen mydhempaa
kayttda silmalla pitaen. Vuonna 2018 purettiin
20 000 m? betonirakenteinen halli, josta saatiin
kayttdon rakennusmateriaalia tulevia hankkeita
varten. Kaytosta poistettu asfaltti murskataan ja
kdytetaan uudelleen maa-alueita rakennetta-
essa. Vuonna 2019 murskattiin 50 000 tonnia

asfalttia, joka tullaan kayttamaan varastoaluei-
den ja teiden pohjamateriaalina.

Aluehallintoviraston HaminaKotka Satama
Oy:n toiminnalle myéntamiin ymparistolupiin
voit tutustua kotisivuillamme. Satamanosa-
kohtaisten ymparistélupien ja hankekohtais-
ten vesilupien tarkkailuvelvoitteisiin kuuluvat
muun muassa toiminnan vaikutusten jatkuvat
tarkkailu- ja mittaustoimet kohdistuen vesisté-,
hulevesi-, ilmanlaatu- melu- ja kalataloustark-
kailuun.

Lue lisda: www.haminakotka.com > Tietoa
satamasta > Ymparisto

Koronaviruksen vaikutukset HaminaKotka Satama Oy:n toimintaan

Pyrimme turvaamaan satamapalvelut asiakkaillemme myos tassa vallitsevassa poikkeuksellisessa tilanteessa.
Olemme laatineet varautumissuunnitelman, jonka mukaan toimimme ja seuraamme aktiivisesti Suomen hallituksen seka

viranomaisten tiedottamista.

Noudatamme yleisid matkustamista ja tydntekoa koskevia ohjeistuksia ja huomioimme valmiuslain asettamat velvoitteet

viranomaisten avustamiseksi.

Seuraamme tilannetta ja tiedotamme mahdollisista vaikutuksista toimintaamme nettisivuillamme: www.haminakotka.com
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